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2 MONOGRAFIC QUART CINTURO.

"~ PER UN TRACAT
" RAONABLE DEL
. _"QUART CINTURO".

L’autopista que és prevista de
" Comstruir i que s’anomena el "quart
~cinturd" suposa en el seu pas pel
---terme de Sabadell -com també
... d’altres municipis- un tall de les
arees que ostenten el major valor

com a paisatge del municipi.
Bl seu pas per les arees agricoles
---de- Sant Julia i els boscos de
Togores, efectua una ruptura en
aquella part del terme on la ciutat
estd envoltada encara d’espais
naturals. Uns espais que sbn els
tinics que resten en la idea d’una
ciutat integrada en un entorn
natural. En desapargixer aquesta
unitat €s tota la ciutat la que
perdra una qualitat que €s no sola-
ment d’un gran valor estétic i
ecologic, sind que representa una
relacié de respecte en relacid al
medi, una relaci6 que ens qualifica
moralment.

Aquesta autopista suposa una
decissié que va més enlla dels
poders locals i de les veus de la
nostra cintadania. Perd, en la
mesura que els nostres Plans
d’urbanisme Phan de reflexar,
aquest moment constitueix una as-
sumpcio i un reconeixement, que
és també una derrota.

La gravetat d’aquesta obra és
més palesa encara si constrastem
el seu caracter de cuarta corona
circular al voltant de Barcelona
que, com a minim, ostenta en el seu
titol, amb I'insignificant paper que
pot exercir en la millora del trafic
local. Sota cap concepte aquesta
via pot ésser entesa com un cinturd
local, com una possibilitat
d’alliberament de la pressié del
transit que ofega la ciutat i, Gnica-
ment, a través de costoses obres
d’accés i derivacié es pot acon-

seguir que faciliti en una reduida
mesura ¢l transit local,

Aquest enorme cost infrastruc-
tural de Pautopista i les seves
derivacions implica, finalment, un
dubte fonamentat sobre les reals
possibilitats d’arribar a construir el
conjunt dels accesos i derivacions
que obiga la implantaci6 local del
"quart cinturd". En relacié als ac-
cesos i el seu trafic intern, aquesta
nova via és inicament una via de
pas, el concepte de la qual no es
planteja en cap moment servir a a
la ciutat.

Es aquesta una via de pas perqué
en Pesquema amb que fou creada
en els anys seixanta era una com-
unicacid paral.lela a I'autopista de
Girona a Tarragona, que
s’acompanyava d’altres vies també
paral.leles a elles -les interpolars-,
les quals eren les que havien de
comunicar les poblacions. Tota
aquesta xarxa es creuava amb
altres vies de manera perpen-
dicular, tot fent del Vallés com una
Eixample a gran escala.

Aquest esquema elaborat per
I’antiga revisié del Pla de Bar-
celona -l'anomenada Area
Metropolitana de Barcelona
(AMB)- ha perviscut com a con-
cepte, mentre altres propostes
s’han diluit, com ara, per exemple,
les ACTUR de Gallecs o la Man-
comunitat.

També, i molt recentment,
sembla que la interpolar nord, que
venia a duplicar el "quart cinturd”,
ha desaparegut dels plans. A
P'aspecte positiu d’arxivar una altra
viainviableiestalviar la seva utopia
negativa, cal pero afegir-hi ara que
la funcié de comunicacié de les
poblacions, que deia obeir, és ara
deixada de banda per Pexclussiva
funcié de via de pas que revesteix
el caricter del "quart cinturd”. Els
tragats actuals esdevenen aixi la
devaluacié d’unes xarxes antigues,
dibuixades en Peuforia dels anys

seixanta, sense una reflexié que
n’actualitzi el proposit i el sentit.

Perd hauria d’ésser des de la
reflexié actualitzada de les com-
unicacions necessaries i des de la
valoracié plena del medi natural, i
en aquest cas del nostre a Sabadell,
que fos possible replantejar el sen-
tit d’aquestes obres 1 tragar una al-
ternativa a 'anomenat "quart cin-
turd”.

En aquest sentit, tot partint del
respecte al medi com a dada inicial
de partida, constatem que els fac-
tors de comunicacié que la con-
struccié de noves vies en la part
nord de la ciutat haurien de basar-
se en els segiients punts:

lr— Cinturd local. Al seu pas per
Sabadell aquesta via ha de per-
metre una elevada comunicaci6 in-
terna tot facilitant el voltar la ciutat
per als desplagaments extrems. Fa
anys, Pexclussiu esfor¢ economic
de la ciutat va construir la Gran via
com eix primari de la jerarquia del
seu trafic. Avui, perd, la seva in-
suficiéncia ha de portar a plantejar
que &s precis una accid del Govern
de la Generalitat en el replanteja-
ment de les comunicacions locals,
tal i com en aquests moments, amb
les Rondes, s’ha rcalitzat a Bar-
celona ciutat i els municipis dels
seus marges.

211- Per a plantejar-se el conjunt
del trafic local primari, cal 'encaix
integrat en el disseny i en la con-
strucci6 d’aquesta viaide les altres
comunicacions locals (enllagos
amb I’A-71la B- 30, o vies arterials
est i oest de la ciutat), tot formant
un model coherent i finic i no pas
una dispersié de vies de funciona-
ment poc integrat al nostre entorn
immediat.

3r— Millora de les comunicacions
amb Terrassa. Les dues ciutats i
els sistemes urbans que aquestes
lideren continuen encara avui
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relacionats al nivell més immediat,
l'urba, pel tragat de la N- 150, quan
fa ja cent quaranta anys de la seva
obertura. Avui, que és clar que les
dues ciutats mai no s’uniran fisica-
ment, cal plantejar-se I'increment
de les comunicacions urbanes. El
lloc ideal és en paral.eli al costat
delalinea del ferrocarril de Renfe,
ara que a Terrassa se’n fa el cobri-
ment i n’esdevindra una via wr-
bana. Amb una major relacié
d’imtercanvi entre les dues capitals
creixeria positivament la seva
especialitzaci6 i amb ella una bona
complementarietat que superaria
una situacié urbanistica masa
autdrquica de les dues ciutat
veines.

4r— Cal la millora de les com-
unicacions radials de Sabadell amb
Castellar, Polinya, Palau,
Granollers, etc. Aquesta millora
no ha de servir per a crear nous as-
sentament industrials o residen-
cials indiferenciats i desarticulats
del territori de les poblacions, siné
per a cosir ¢ls existents i connectar
les arees que existeixen i fer-les
més solidaries a les poblacions. El
"quart cinturé” ha d’impulsar les
comunicacions i el reforgament
urba del Vallés en un model que
valori D’estructura de les
poblacions actuals i alhora no
suposi una pressié per a una major
urbanitzaci6. De cap manera el
Vallés no pot ésser, ni per la via
legal ni per la dels fets, "sol urbanit-
zable". Ni tampoc pot permetre’s
d’incrementar aquesta opcid ni a
mig ni a llarg termini.

Com a corol.lari d’aquestes
hipotesis, el reconeixement prévi
del territorii del seu valor ambien-
tal ha de portar a estalviar com-
pletament ¢l pas de del "quart cin-
turd” a través de les arees naturals
més significatives, Com sén en el
cas de sabadell:

1r- El bosc de Togores, en tota la
seva extensio i caricter proper de
Parc periurba de Sabadell.

Zn- L’area agricola de Sant Julia,
que és de notable valor paisatgistic
i Iinici del corredor verd que va
des de la ciutat cap al Parc Natural
 de Sant Lloreng del Munt.

3 r- El Parc de Can Deu i, en par-
ticular, la seva continuitat amb la
ciutat, com per exemple en I'area

.

del torrent entre la masia i el barri
de Can Deu.

4r- L’area muntanyosa i de bosc
del limit de terme entre Sabadell i
Sentmenat (Can Canyameres). El
tragat per aquesta zona de P'actual
"quart cinturé" només obeeix a
Pesquema de tragat el més rectilini
possible, en una aplicacié im-
mediata de 'esquema que el va fer
ngixer, La funcié d’aquesta via pot
€sser completament la mateixa si
es desvia cap al sud i respecte el
rellen i els boscos.

Finalament, només a titol
d’exemple, adjuntem el planol
d’una possibilitat de reforma del
tracat del"quart cinturd" al seu pas
per Sabadell, amb I’exclussiva
voluntat de demostrar com
d’hipotesis diferents en resulten
tragats diferents. El futur tracat
d’aquesta via voldriem que fos una
incognita, en el sentit que només a
partir d’una ampli debat sobre les
seves conseqiiéncies serd possible
tragat-la. Una incdgnita que també
ajudés a relativitzar els tragats ac-
tuals del Pla General de Sabadell o
dels avantprojectes de la Direccié
General de Carreteres.

Som conscients que en Pactual
fase de revisié del Pla General de
Sabadell és dificilment el moment
per replantejar un tragat que
precisa acord d’altres organismes
i que involucra molts municipis.
Pero aquest és també el moment en
que la ciutadania s’assabenta de la
cruesa de determinades opcions
sobre el territori i és el moment en
que hi reacciona en veure lea seva
concrecio.

En aquest sentit, si el Pla General
no pot resoldre la qiiestié i algun
tragat administrativament viable
s’haura de dibuixar, si que a partir
d’ara el Ple municipal pot assumir
que el "quart cinturd" és enorme-
ment problematic com per finalit-
zar el seu expedient a Sabadell amb
la Revisi6 del Pla General.

Pel contrari, aquest moment
hauria d’ésser Iinici d’un treball
d’aprofundiment, en col.laboraci6é
amb altres municipis i la
Generalitat, a partir d’estudis
rigorosos, on bé hi podrien
col.laborar-hi les Universitats
catalanes.

Per passar de la mencié que del
"quart cinturd" fa el Pla_de car-

al seu tragat
definitiu fora obligat fer- ho amb
un Pla propi i prévi Pestudi del seu

tracat complert (un Pla Especial
segons la Llei del Sdl). No és pos-
sible que els avantprojectes de
I'obra s’anticipin a un estudi del
seu impacte territorial i ambiental
i a la consideracié de les pos-
sibilitts i dificultats del seu tragat i
que, finalment, es passi directa-
ment a la fase de concrecié
d’avantprojecte de 'obra, tal i com
ens trobem en aquest moment.

Aquesta necessitat d'un Pla prévi
és especialment evident en el
Vallés, on s6n multiples les pos-
sibilitats del tragat i caracter de la
via. Aixd0 ho demostra, per ex-
emple, que en desapargixer
I’anomenada "interpolar nord"
Iactual tragat del "quart cinturd"
tant pren el tragat previst inicialent
per a ell com el d’aquesta via ara
renunciada,

La necessitat d’'un Pla Especial
per al tragat del "quart cinturd” és
una oportunitat t&cnica i politica
que no es pot escatimar als
ciutadans.

La importancia d’aquesta via
demana la publicitat, els estudis
necessaris 1 ¢l procés formal
d’informaci6 al ptiblic que permeti
superar el simple procés ad-
ministratiu de propostes que cir-
culen entre despatxos i que finica-
ment després aparéixen piblica-
ment de manera fragmentada, com
ara n’és un exemple I’actual infor-
maci6 al piiblic de la revisi6 del Pla
de Sabadell.

Valgui, a titol d’exemple, la dada
que les variacions del tragat entre
els plans actuals ("Pla Comarcal de
Sabadell") i les previsions que
s’apunten, segons els esquemes
que circulen per despatxos, han
comengat a genmerar posiciona-
ments de propietaris del sdl en
relacié als canvis que hi ha en
perspectiva. El procés poc piiblic
del tracat de la via només fara que
incrementar aquestes
especulacions oportunistiques.

Per Pactual cami el tragat "quart
cinturd" avanga d’una manera poc
piblica i es consolida de manera
rutindria i tecnocrata, a través de
vies administratives de poca
categoria. Esdevé aixi, pel cami
dels fets, una imposicid i una opcid
no gestionada democriticament.

Només amb un procés de
Planejament urbanistic amb tots
els requisits técnics i de debat
piblic serids el "quart cinturd" és
tracable i assumible.

Manel Larrosa.

Sabadell, juny de 1992.



